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OPIS TECHNICZNY

Do Projektu wykonawczego budowy mostu w nmZeleznica w km 58+275 na
rzece Gltomi

1. Inwestor

Wielkopolski Zarad Drog Wojewddzkich w Poznaniu
ul. Wilczak 51
61-623 POZNA

2. Podstawa techniczna opracowania

a) Umowa nr 299/45.15/2011 z dnia 26.04.2011 z Wietikslim Zarzdem
Drog Wojewoddzkich w Poznaniu;

b) Mapy sytuacyjno-wysokiziowa,

c) Dokumentacja Geotechniczna wykonana przez Prgadsstwo
Geotechniczno — Konsultingowe GEOTECH Sp. z o.csiedzily w

Bydgoszczy;

d) Ustawa z dnia 7 lipca 1994 r., Prawo budowlane p0zniejszymi
zmianami;

e) Rozporadzenie MTIGM z dnia 02.03.1999r. w sprawie warunkow
technicznych, jakim powinny odpowiatladrogi publiczne i ich

usytuowanie — Dz. U. Nr 43, poz. Nr 430 z 14 m&Qdr.;

f)  Rozporadzenie Nr MTIGM z dnia 30.05.2000r. w sprawie wamn
technicznych, jakim powinny odpowiagddrogowe obiekty iaynierskie i
ich usytuowanie — Dz. U. Nr 63 z 2000r., poe.7N5 z 30.05.2000 r.;

g) Ustawa z dnia 10 kwietnia 2003 r. o szczegolnychsadach
przygotowania i realizacji inwestycji w zakresieédmpublicznych;

h) Ustawa z dnia 18 pgdziernika 2006 r. o zmianie ustawy o0 szczegdlnych
zasadach przygotowania i realizacji inwestycji makresie drog
krajowych oraz o zmianie niektorych innych ustaw;

) Ustawa z dnia 17 maja 1989r. Prawo geodezyjne to§eaficzne.
Tekst jednolity Dz. U. Nr 100 z 2000r. poz. 1086&zr@anami;

J) Instrukcja techniczna K-1 Mapa zasadnicza 1998 r.;

k) Ustawa o drogach publicznych z dnia 21 marca 1985r.U. Nr 14 poz.
60, tekst ujednolicony z uwzglnieniem zmian wynikagych z ustawy z
dnia 14 listopada 2003r. Dz. U. Nr 200 z dnia 220@Q3r. poz. nr 1953 +
zmiany (Dz. U. Nr80 z dnia 10.05.03r. poz.721)z(D. Nr 165 z dnia
19.09.2003r. poz. 1593) (Dz. U. Nr 165 z dnia 290r. poz.1594) ;

Lafrentz — Polska sp. z 0. o. 3



Projekt Wykonawczy
Rozbudowa drogi wojewodzkiej nr 188 Cztuchdéw- Ritaodcinku od mZeleznica do m. Dolnik
Most w m. Zeleznica w km 58+275

l) Rozporadzenie Ministra Infrastruktury z dnia 3 lipca 2008r sprawie
szczegotowego zakresu i formy projektu budowlan@yn U. Nr 120/03
poz. 1133);

m) Rozporadzenie Ministra Infrastruktury z dnia 3 lipca 2003v sprawie
szczegotowych warunkéw technicznych dla znakow ignsyow
drogowych oraz ueglzen bezpieczéstwa ruchu drogowego i warunkow
ich umieszczenia na drogach (Dz. U. Nr220 z dnia22003 r.);

n) Ustawa z dnia 27 kwietnia 2001 r. Prawo ochrémgowiska (Dz. U. Nr
62 poz. 627);

0) Rozporadzenie Ministra Pracy i Polityki Socjalnej z dnia.@9.1997 r. w
sprawie ogolnych przepiséw bezpietgiva i higieny pracy (Dz. U. Nr
129 poz. 844);

p) Rozporadzenie Ministra Infrastruktury z dnia 6.02.2003w. sprawie
bezpieczastwa i higieny pracy podczas wykonywania robot
budowlanych (Dz. U. Nr 47. poz.401);

g) Katalog Powtarzalnych Elementéw Drogowych
r)  PN-85/S-10030 Obiekty mostowe. Qfiginia.

s) PN-91/S-10042 Obiekty mostowe. Konstrukcje betonosetbetowe
I sprezone. Projektowanie.

t) PN-81/B—03020 Grunty budowlane. Posadowienie bgedaie budowli.
Obliczenia statyczne i projektowanie.

u) PN-83/B-02482 Fundamenty Budowlane.shm¢ pali i fundamentow
palowych

v) PN-83/B-0301(ciany oporowe. Obliczenia statyczne i projektowanie

w) Polskie normy zwjzane z wymienionymi, ustawy i zadzenia oraz
aprobaty wydane przez GDDKIA oraz IBDIM.

3. Przedmiot i zakres opracowania

Przedmiotem opracowania jest projekt wykonawczy owad mostu
zlokalizowanego w km 58+275 projektowanego étiaj m. Zeleznica w cigu
drogi wojewodzkiej nr 188 Cziuchdéw — Pita. Obiekiuje s na rzece Glomi.
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4. Stan istniejacy

4.1. Warunki gruntowo — wodne

Dominujcymi utworami budujcymi podiaze g holoceiskie utwory wystpujace
w postaci piaskow rzecznych oraz plejstesiee utwory: muiki, piaski izwiry
rzeczne, wodnolodowcowe oraz gliny zwatowe.

Podtaze gruntowe rozpoznano doggbkasci 30,0 m p.p.t. wykongp badania z
poziomu istniejcego gruntu. Podi® w miejscach istniggego obiektu, skladaesiz
cienkiej warstwy gleby lub nasypu. Poej znajduj sie warstwy nienme i
stabonéne w postaci namutow hmych piaskow. Ponej tych warstw od poziomu ok.
88,00 m n.p.m. (podpora nr 1) oraz ok. 85,00 mnm.[fpodpora nr 2) znajduijsic
twardoplastyczne grunty spoiste w postaci piaskéiniagtych i glinn piaszczystych
przemieszanych zagzczonymi warstwami gruntOw niespoistych w postaaskow
drobnych isrednich.

Poziom wody gruntowej zostat nawiercony ngbgkasci 1,00 — 9,00 m p.p.
nasypu i jest powkzany z poziomem wody w rzece Gltomi. Woda wykazuje
agresywn&¢ wobec betonu, ktory powinien charakteryzowse klasy ekspozycii
XA2.

Na podstawie powszych przestanek warunki gruntowe pa@tozostaty
okreslone jako ztaone. Natomiast bigc pod uwag rodzaj konstrukcji oraz
zalegajce grunty w podiau, kategoria geotechniczna obiektu budowlanegoafost
przyjeta jako druga.

W trakcie wykonywania fundamentéw zgodéo warunkéw gruntowych
z zalwonymi w projekcie powinien potwierdziwpisem do Dziennika Budowy
uprawniony geolog.

4.2. Uzbrojenie terenu

W miejscu obiektu zlokalizowano naptijgce media:
— kanalizac sanitarg po prawej stronie obiektu (kolizja z obiektem)
— napowietrzne linie energetyczne.
Ww. media nalgy przebudowa lub zabezpieczy podczas realizacji obiektu.
Przebudow kolizji nalezy wykona& w oparciu o projekty braoowe przed
rozpoczciem prac przy budowie mostu.

5. Charakterystyka projektowanego obiektu
5.1. Podstawowe dane techniczne projektowanego mostu

- klasa obcizen ,A” wg PN-85/S-10030 + pojazd specjalny klasy 18@
STANAG 2021
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— klasa obcizen wg standardow NATO — MLC150 dla pojazdow kotowyiraz
MLC150 dla pojazdow gsienicowych przy ruchu pojedynczych kolumn

— klasa obcizen wg standardow NATO — MLC100 dla pojazdow kotowyirlaz
MLC100 dla pojazdéw ggienicowych przy ruchu podwaojnych kolumn

— lokalizacja — w cigu rozbudowywanej drogi wojewodzkiej nr 188 w km
58+275,00

— klasa drogi na obiekcie — G

— kat obiektua = 90,0°

— szerokad¢ korony drogi na obiekcie — 9,30 m w tym:

= pobocze z barigr — 165m
* jezdnia — 2x3,00=6,00 m
= pobocze z barier - 1,65m

- lokalizacja — w cigu rzeki Gtomi w km 23+130
— S$wiatto poziome — 16,60 m

— $wiatto pionowe — 5,99 m

— szerokdéc dna rzeki — 10,00 m

— dlugas¢ obiektu wzdha rzeki — 28,00 m

— konstrukcja obiektu:

= ustréj n@dny — Kkonstrukcja z blach falistych wspoiprageg z
zasyph

= posadowienie— tawy betonowe oparte na palach prefabrykowanych

= zasypka — grunt przepuszczalny, niewysadzinowy o ziarnach

maksimum 30 mm zagzczony do 4=1.00
(bezpdrednio przy kontr. zagzczony dod=0.98)

6. Rozwiazania projektowe
6.1. Opis ogolny

Zaprojektowano konstrukgjstalowy w postaci tukowych arkuszy z blachy
falistej karbowanej,akczory za pomog srub posadowiom na betonowych podporach.
Na kaicach obiektu znajdgijsie betonowe skrzydta rownolegle do osi mostu. Ltawy
betonowych podpdér posadowione posrednio za pomag pali prefabrykowanych.
Obiekt znajduje sina tuku poziomym o promieniu 350 m.

Obiekt zlokalizowany jest nad rzek Glomia w terenie cgsciowo
zabudowanym. Projektowany obiekt wkomponowanyyestoczenie.

6.2. Podpory

Podpory zaprojektowano jakaelbetowe, masywne tarczowe w postaci
rownolegtych taw zwiéczonych sciarg, zakaczone g na wylotach réwnolegtymi
skrzydtami — murami oporowymi. Dlugé odcinka prostego podpory (w licdeiany
czotowej) wynosi 28,00 m. Szera¥otawy 2,60 m, grub& ze wzgédu na daszkowe
pochylenie gérnych e%ci odsadzek zmienna 1,00-0,90 m. Lawy posadowigneas
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statym poziomie 88,00 m n.p.m. Pod fawami pgletozy¢ warstwe wyréwnupca
grubcgci 10 cm z betonu B10. Przed wykonaniem faw halezabt pale
prefabrykowane koztowe i pionowe o przekroju 40x40 i dlugagci L=14,00 m, dla
ktérych tawa stanowi zwigezenie (oczep). Gruléé korpususciany wyprowadzonych
z tawy wynosi 0,70 m, wysoké (na diugdci powitoki stalowej) 0,65 m. W miejscu
pofgczenia skrzydta zéciam (konca powtoki stalowej) wykonstruowano przestrze
na whczenie zelbetowego zwigczenia konstrukcji stalowej na wylotach. Skrzydia
posiadag spadki w kierunku podstawy nasypu, tak tworz ze skarpami nasypu
jedra ptaszczyze. Sciany w gornej cgici stanowi podstaw pod kitownik stuzacy
do pohczenia podpdér z powtakstalowy. Kagtownik naley mocow& do podpor za
pomo@ systemowych kotew producenta powtoki w rozstawssowym 381 mm.
Kotwy nalery osadzté w konstrukcji sciany przed betonowaniem. Roazaniem
alternatywnym jest mocowanie gtownika za pomag kotew wklejanych po
zabetonowaniu konstrukcji. Noos¢ kotew wklejanych (w tym nd&cinanie) musi
odpowiadé@ nasnosci kotew systemowych.

Przed rozpocxiem praz zwizanych z wykonaniem fawy fundamentowej
nalezy zabt scianki szczelne w celu odgrodzenia frontu robophyhacej rzelky wody.
W razie koniecznéi $cianki naley zabt wokot catych fundamentow. Elementy
scianek naley pozostawé w gruncie i przygé¢ na poziomie goéry taw
fundamentowych.

6.3. Ustréj ngny

Konstrukcje néng stanowi tuk z blachy falistej. Konstrukcja ta skdase ze
stalowych elementéw ptaszczowyclcizonych ze sabza pomog ocynkowanych
srub spezajgcych, kotew stiggcych do pajczenia ptaszcza z fundamentem za pagmnoc
integralnego ¥townika oraz kotew mocowanych nankach (wylotach) tuku do
pofaczenia zzelbetowym wiécem usztywniacym.

Konstrukcja ptaszcza gtdbwnego posiada ¢@mghce parametry geometryczne
(wymiary podano w osi fali):

" rozpktos¢ u podstawy 17110 mm;
= wysoka¢ 4495 mm;

= wysokas¢ / dugasé fali 140/ 381 mm;
= gruba¢ blachy powtoki podstawowe] 7 mm;

» grubac¢ blachyzeber wzmacniagych 7 mm;

» rozstawzeber wzmacniggych 1143 mm;

= kgt zakaiczenia wlotow 90,00°;

= dlugaoi¢ konstrukceji dotem 25984 mm;
= dlugas¢ konstrukcji gog 18335 mm;
= Sciecie pionowe na dole 600 mm;

= Sciecie do nachylenia skarpy 1:1

Catas¢ konstrukceji wykoné ze stali S315MC o granicy plastycZnp315 MPa.
Szczegotowe wymiary konstrukcji podano na rysunku.

Lafrentz — Polska sp. z 0. o. 7
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Konstrukcja stalowa podstawowa wypgsaa jest w integralnezebra
wzmacniajce. Zebra nalgy rozmigci¢ zgodnie ze Schematem powtoki stalowej w
rozstawach co 1143 mm.

W celu pohczenia konstrukcji z wigcami kaacowymi naley do gornej casci
powtoki zamocowa kotwy srednicy 20 mm i diugei L=235-365 mm. Kotwy te
nalezy rozmieszcz& wg wytycznych producenta powtoki i mocotvalo niej w
uprzednio wykonanych otworach moimaych. Otwory pod kotwy naky wykona u
Wytwaérecy powitoki przed wykonaniem zabezpieczenitykorozyjnego.

Konstrukcja zabezpieczona jest antykorozyjnie pgikowanie ogniowe o gr.
sredniej warstwy cynku 8pm oraz minimalnej miejscowej 740m (zgodnie z norm
PN-EN 1461). Dodatkowo od strony wegtrznej przez malowanie zestawem farb
epoksydowo — poliuretanowych o grébb powtoki 200 um. Sruby, podktadki,
nakrtki, kotwy oraz inne ewentualne elementy goaeniowe konstrukcji nahy
zabezpiecz§ zgodnie z PN-EN 1461 przez cynkowanie osgedniej warstwy cynku
45 pum oraz minimalnej miejscowej 38

Przed rozpocxiem wykonywania wigcOw naley konstrukcg powitoki
stalowej zastabilizowa na catym obwodzie w celu unikmia niekontrolowanych
odksztatca. Zaleca si wykonywanie wiécOw po czsciowym zasypaniu caitej
konstrukcji za wyjtkiem kaicowych odcinkOw, po osgnicciu przez powiok
wstepnego ksztattu.

6.4. Zasypka

Integralry czgscig konstrukcji jest zasypka z mieszankirowo-piaskowej. Na
zasypk konstrukcji naley uzy¢ mieszanekzwirowo — piaskowych o frakcji 0-30,
wskaniku r&znoziarnistéci Cu>5,0, wskaniku krzywizny 1<Cc<3, oraz
wodoprzepuszczaldoi k>6 m/dolg. Materiat nie powinien zawiet¢azwigzkdw
organicznych, zmarzlin itp. Materiat zasypki powveini by uktadany warstwami o
maksymalnej grukimi 30 cm w stanie ktnym, nastpnie zagszczany. Uktadanie musi
by¢ wykonywane symetrycznie, aby wysagkozasypki byta taka sama po obydwu
stronach konstrukcji stalowej, przy czym dopuszekardznice wysokaci rowng
jednej warstwie. Przed przygieniem do uktadania kolejnej warstwy nateipewnt
Sie czy poprzednia zostata wkawie zagszczona. Wskanik zag:szczenia kruszywa
zasypki, okrélany wg standardowej proby Proctora, zgodnie z ndPiN- 88/B-04481
powinien wynosi:

* |s- min 0,98 — w odlegkei do 20 cm odcianki konstrukciji;

* |s- min 1,00 — w pozostatym obszarze.

* |s —zgodnego z wymaganiem begmainio pod konstrukgjjezdni — wg
opracowania drogowego

Do zagszczania kruszywa w strefie pachwinowej konstruktgsowa nalezy
ogOlnie dosipny sprzt do zagszczania zwracag szczegOlm uwag na dokladnét
wykonania prac. Spet ciezki moze pracowa w odlegigei ponad 1,0 m od
konstrukcji poruszag sk zawsze rownolegle do jej osi podhej. Nie dopuszcza i
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pryzmowania kruszywa na zasypkv bezpdredniej bliskdci konstrukcji oraz nie
wolno roztadowywaé pojazdow z kruszywem bezgrednio na konstrukej

Szczegolp ostraznos¢ nalery zachowdé w przypadku zagszczania gruntu na
koncach konstrukcji. Kace konstrukcji pracygjjak wspornikowesciany oporowe |
istnieje niebezpiecastwo, ze nie przeniag parcia gruntu wywotanego prac
ciezkiego sprztu zagszczagcego grunt. W zwizku z tym na kacach konstrukciji
nalezy stosowa lekki sprzt zag:szczajcy oraz dopuszczagsbbnizenie wskanika
zag:szczenia gruntu do ok. 0,95 wg standardowej prabytBra.

Zasypka imynierska powinna gga¢ min 9,00 m poza zewitrzny obrys
konstrukcji stalowej. Wysokd naziomu nad konstrukcpvynosi maksymalnie 1,90 m
od osi powtoki podstawowej (wraz z warstwami naaoémi).

Na wlocie i wylocie uksztattowano usztywrgeg kotnierze zelbetowe.
Zasypugc konstrukcje naley pozostawi niezasypane kme konstrukcji na diugai
ok. 1,5 m w celu umdiwienia wykonania szalunkow i uenia zbrojenia wigcow.
Wience zelbetowe naley wykona& po uprzednim zasypaniu konstrukcji do
projektowanej rzdnej. Wykonanie wigca przed zasypaniem konstrukcji ieo
spowodowa powstanie rys lub g¢knig¢ na skutek pracy konstrukcji w czasie
zasypywania.

6.5. Bariery ochronne

Nad konstruka w ciaggu drogi wojewodzkiej nr 188 po obu stronach ohiekt
projektuje st monta barier z pogcza 0 wysokdaci 1,10 m i dlugéci 40 m z kadej
strony. Bariery musgspetnig wymagania zawarte w PN-EN 1317 i charakteryzowa
sie parametrami minimum H2/W4/B. Bariery na obiekdi#n®whg przedtzenie barier
drogowych znajdajcych s¢ na dojazdach.

Na dlugdci obiektu, naley uwazac aby zabijaic bariery nie uszkod&i
konstrukcji obiektu oraz znajdigego s¢ nad nim ,parasola” ochronnego.

Wykonawca powinien dostosowaltugas¢ odcinka na obiekcie oraz diugn
odcinkéw za obiektem do wymagaawartych w técie zderzeniowym konkretnego
producenta bariery. Minimalna diugocatego odcinaka bariery po jednej stronie nie
moze by mniejsza nt 40 m. Po wyborze dostawcy barier gatwozwigzar nalery
przedstawd do akceptacji liaynierowi.

6.6. Schody dla obstugi

Przy obu przyczotkach zaprojektowano prefabrykowscleody skarpowe dla
obstugi szerokéi 80 cm z balustradpo stronie prawej dla schagzgo mocowanw
fundamentach blokowych. Schody skarpowe haldostosowé do pochylenia skarp
wynoszcego 1:1.5 w ten sposéke wymiary stopni wzdki biegu powinny wynosi
18x27 cm. Balustradnalezry ocynkowa& ogniowo.

6.7. lzolacja nad konstrukg;
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Odwodnienie obiektu grawitacyjne ze sptywem wodyadprvej doscieku
prefabrykowanego znajdigego s¢ po stronie prawej (#gzej). Dalej woda ptynie
sciekiem skarpowym do rowéw odwadrgaych drog. Nad konstrukeg stalowg
zaprojektowano membrare folii HDPE, shiacg do zapobigenia przeptywu wody
opadowej do wetrza konstrukcji, posiadaga aktualry Aprobat Techniczg wydary
przez Instytut Badawczy Drog i Mostow (IBDiM). Wlaeochrony membrany przed
uszkodzeniem w trakcie zasypywania konstrukcji, nadd membrai nalery utozyé
geowtdknire polipropylenows o masie powierzchniowej min 500 g/m2. Woda z
membrany zbierana jest do drenu i dalej wyprowaazast na skagp Dren naley
rowniez utozy¢ w pachwinie na p@tzeniu konstrukcji stalowe] z fawami
fundamentowymi.

6.8. Teren wokot obiektu

Teren wokot obiektu naly wykona wg projektu drogowego oraz projektow
brarzowych. Szczego6ly zagospodarowania terenu wudrghjgce wszystkie
wystepujace brare zawarte sw Planie Zagospodarowania Terenu.

Obszar skarp nasypu, w bezZpmnim gsiedztwie powiloki mostu natg
umocnt poprzez wykonanie zbrojonego zwizenia z betonu B35. Na szeré&io
wienca konstrukcji projektuje siwykonanie umocnienia skarp drogowych za pagnoc
kostki kamiennej na betonie B20 grgbnl10 cm otoczonego obrzem betonowym
8x30x100 cm. Umocnienie oparte jest na dole na péidi® — murku betonowym o
wymiarach 120x30 cm wykonanym w technologii ha nooRW identyczny sposéb
nalezy réwniez umocnté pobocze na diugoi mostu. Szczego6towy zakres umocnienia
pokazano na widoku z gory.

Skarpy na diuggi konstrukcji posiadgjzmienne pochylenie. W e&i dolnej
do wysokdci wienca 1:1, natomiast powg] wienca do styku z koran drogi
pochylenie skarp wynosi 1:3. Zmiana pochylenia gkdo wartdci 1:1.5 na catej
wysokaci odbywa s na diugdci 5,00 m, bezpwednio za obiektem. Na diugm
zmiany pochylenia skarpy $6wniez umocnione.

Odwodnienie rowow i zrzut wody z nich do rzeki wyl& wg projektu
branzowego.

6.9. Znaki pomiarowe

Zgodnie z 8298 Rozpagdzenia Ministra Transportu i Gospodarki Morskiej z
dnia 30 maja 2000 roku w sprawie warunkéw technjichn jakim powinny
odpowiadé drogowe obiekty ifynierskie i ich usytuowanie (Dz. U. Nr 63 poz. 735)
na obiekcie naley wykona znaki wysokéciowe (repery). Przewiduje ¢si
zamontowanie po 4 szt. reperow nadej podporze oraz po 1 szt. na mdach w
kluczu, razem 10 szt. reperéw na obiekcie. W b&aumim gsiedztwie obiektu
nalezy wykona rowniez 1 reper staty umieszczony w gruncie. Lokalizagpera
statego powinien wskazdnzynier. Repery mocowana poziomie powsej 89,00 m.
Bolce reperéw wykonaze stali nierdzewnej.
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6.10.Infrastruktura obca

Przed przyspieniem do robot ziemnych w miejscach projektowdnyc
wykopow, zabijaniascianek szczelnych i pali nakg wykona recznie przekopy
prébne w celu doktadnej lokalizacji naniesionegonmapach kolidujcego uzbrojenia
oraz zlokalizowania ewentualnych niewykazanych napach geodezyjnych
elementow infrastruktury podziemnej (adzex obcych).

6.11.Uksztattowanie oraz umocnienie rzeki

Na dtugaci mostu oraz odcinkach po 10.0 m przed i za obmkivykong
korekt skarp rzeki i umockije kiszlg faszynovs podwojry srednicy 20 cm. Przed
wykonaniem umochienia koryto cieku najeczyscic.

Dno rzeki, na diugi kiszki faszynowej, umocaipoprzez wykonanie narzutu
z kamienia tamanegoednicy 10-20 cm.

Skarpy i potki pomgdzy kiszlg faszynow, a powiolg stalows mostu naley
rowniez umocné za pomog kamienia tamaneg&ednicy 10-20 cm.

Poziom dna rzeki (88,08 m) oraz jego szekok(@ 0,00 m) po przebudowie
obiektu i wykonaniu narzutu kamiennego nie ulgganianie.

7. Technologia wykonania obiektu

Przed przysfpieniem do robét budowlanych Wykonawca winien opvea
Projekt technologii wykonania obiektu zawie@j m.in.:

- projekt drog technologicznych i ewentualnych pstow roboczych,

- projekt technologii wykonania zabezpieczenia tgim@aed naptywem wody
(np.:scianki szczelne),

- projekt technologii zabijania pali,

- projekt technologii montan konstrukcji stalowej obiektu,

- projekt technologii betonowania poszczegolinycanedntéw z projektem
deskowa oraz wytycznymi pielgnacji betonu,

8. Wymagania dotyczce zastosowanych wyrobow i materiatow

Wszystkie zastosowane wyroby i materialy mubg¢ zgodne z wymogami
Prawa Budowlanego i przepisow zwanych.

9. Tyczenie poszczegolinych elementdw i nayzianie wysokdciowe
Tyczenie obiektu wg Projektu drogowego oraz rysunk@ Projektu

Budowlanego. Wyznaczenie elementéw taw oraz pkiskokcji z osia jezdni wedtug
rysunkéw szczegotowych.
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W pierwszej kolejnéci nalezy wytyczy¢ os taw oraz ewentualnycKkcianek
szczelnych.

Nalezy zwrécic szczegolp uwag na uklad osi projektowanych jezdni w
projekcie drogowym. W przypadku wypienia niezgodni podkiaddéw
geodezyjnych Ilub Zci niniejszej Dokumentacji Projektowej z warunkami
rzeczywistymi nalgy bezwzgédnie porozumié sie z jednostl projektupcs.

10. Uwagi koncowe

Przysgpienie do prac budowlanych naje zgtost na 7 dni przed ich
rozpoczciem w Inspektoracie WZMiUW w Ztotowie.

Wykonanie obiektu nakly poprzedzi usuneéciem wszystkich kolizji na
rozpatrywanym terenie.

Przed przysipieniem do robot ziemnych, palowania oraz zabijati@nek
szczelnych w miejscach projektowanych prac halevykona recznie przekopy
prébne w celu dokladnego zlokalizowania elementavirastruktury podziemnej
(urzadzen obcych) oraz zlokalizowania ewentualnych elementdevwykazanych na
mapach geodezyjnych.

Z powodu wysokiego poziomu wody w gikszasci przypadkow roboty nahy
prowadz¢ odcinagc doptyw wody od miejsca prac. W celu agita naptywu wody
zaleca si zastosowa scianki szczelne lub inne elementy zaakceptowanes prz
Inzyniera i zargdce rzeki.

W przypadku zaistnienia nieprzewidzianych trugmdub stwierdzenia innych
warunkow nk w dokumentacji projektowej nalg niezwiocznie powiadonii biuro
projektow.

Wszystkie zastosowane materiaty muby¢ zgodne z polskimi normami oraz
powinny posiadaaprobaty techniczne wydane przez IBDiM

Zastosowane materiaty muszochodzt w calagci z jednego firmowego
systemu zabezpieaz@owierzchni betonu lub konstrukcji stalowe.

Catas¢ rob6t naley prowadzé zgodnie z obowzujgcym prawem
budowlanym, polskimi normami, przepisami i warunkamykonania i odbioru z
aktualy sztuk iwiedzz techniczm, pod stalym nadzorem technicznym
z zachowaniem przepiséw bhp i @Epo

Przed przysipieniem do robot Wykonawca winien opracéwRlan BIOZ na
podstawie Informacji BIOZ dla kalego rodzaju robot.

Projekt opracowano z uwzginieniem rozporgdzenia Ministra Transportu
I Gospodarki Morskiej z dnia 30 maja 2000 r. (Dz.NJ 63).

Opracowat:

mgr inz. Michat Bekier
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. CZESC RYSUNKOWA
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